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Fremtidens mobilitet
4

Elektrisk

Automatisert
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Automatisering 
- Det 21. århundredes store innovation af landtransporten
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5 niveauer af automatisering
SAE J3016 (Jan-14) Driving Automation Definitions

Niveau 4-5

Niveau 3

Selvstyrende

Føreløse

https://www.sae.org/misc/pdfs/automated_driving.pdf
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Andel af trafikarbejdet

Stor utbredelse af førerløse private biler ligger antageligt langt ude i fremtiden 

- men der er stor usikkerhed og mangel på konsensus om tidsperspektivet 

1. Introduksjon på markedet

2. Nye teknologier kommer 
langsomt inn i nybilsalget

3. Gjennomslag i bilbestanden
skjer langsomt på grunn av 
bilernes lange levetid

2020 2030 2040 2050 2060 2070

Tidligst 
2030-35

ca. 2040-45
- og kanskje først 

langt senere

50%
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Gartner’s Hype Cycle for emerging Technologies …
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Førerløs kørsel åbner op for helt nye måder
at anvende bilen på

VW Sedric
‘Mobility on demand’

Hente børnene …

…piece of cake

Stue eller soveværelse?

Høyere attraktivitet 


Økt biltrafikk!
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VW Sedric

Tre udviklingsspor inden for automatiseringen 
- tre forretningskoncepter
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3. Førerløse kollektiv transportsystemer

2. Fuldt selvkørende taxaer         

1. Gradvis automatisering af privatbiler

Automatiseret 
kollektiv transport 

Selvkørende private biler
Udviklingsspor

Førerløse taxakoncepter 
─ ‘Taxaer’
─ ‘Deletaxaer’
─ ‘Taxabusser’

Volvo vision
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Mellom byerne 
– konsekvenser av selvstyring
• Selvstyrende biler kommer først 

på 4-felts veie

• Komfort blir mer viktig

• Lane Keeping Assist’ kan øke kapaciteten 
innen for eksisterende veiareal
gjennem fler og smallere kjørebaner

• Trafikkvekst!
– sannsynligvis mer enn kapasitetsøkningen
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Jernbanens rolle i fremtiden?
• Togets fordele blir mindre

– Selvstyrende biler
– Billige førerløse busser

• Togets styrkeposisjon:
– Høy hastighet mellem store byer
– Kapacitet internt i store byer

Kanskje ikke
i Norge!?
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Økt reisehastighed

Samfunnstendenser:
Viktige drivkrefter for trafikkveksten

Globalisering

Økonomisk vekst

Vi blir flere og eldre
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Urbaniseringen
– en af de vigtigste faktorer bag økonomisk vækst og velstand

Agglomeration øger produktiviteten
• Større arbejdsmarked

• Dybere specialisering

• Mere konkurrence

• Hurtigere vidensspredning

Agglomerationsfordelene afhænger af mobilitet
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I fremtiden må vi  forvente trafikvekst
og markant mer trengsel!
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… men hvordan da med klimamålene?
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Vanskelig å reducere klimautslippet vesentligt
gjennem endret mobilitetsadferd
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I fremtiden kjører vi på elektrisitet
- Det er mulig og nødvendig!
• Full omstilling av bilparken til 

fornybar energi er en nødvendighet

• Elbiler med tilfredsstillende økonomi 
og rækkevidde inden for ca. 5-10 år

• Omstillingen er realistisk


• Klimautslip og lokal luftforurensning blir et svakt argument for mindre 
bil og mer kollektivtrafik i fremtiden 

• Dette bør tenkes med i de tiltak som må gjøres på kort sikt
for å nå 2030 klimamålene
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Nye forretningsmodeller basert på delingstjenester

‘Shared cars’

‘Ride-hailing’ and ‘Shared rides’

‘Mobility as a Service’
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Den bedste utnyttelse af plassen? …

P-prispolitik kan fremme delebiler
og frigjøre parkeringsarealer
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Source: Tony Seba

5th Avenue, New York 
1900  → 1913

Hvor er bilen?

23 April-1900

23 March-1913
Hvor er hesten?

https://therationalpessimist.com/tag/tony-seba/
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5th Avenue, New York – 100 år efter …
22

2018
1. Feb-19

“70% of Uber and Lyft trips are in 9 large, 
densely-populated metropolitan areas”
(Boston, Chicago, Los Angeles, Miami, New York, 
Philadelphia, San Francisco, Seattle and Washington DC.)

“TNCs account for 90% of for-hire 
(TNC and taxi) trips in the eight large 
metros outside the New York area;” 

Schaller(2018)
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• Robottaxis før førerløse privatbiler
– automatiserte drosjer utvikles som 

førerløse fra starten
– Drivkraft: sjåførlønnen kan spares

Førerløse kommersielle drosjer
antagelig innen 2020 i USA

8. Maj-18

31. Maj-18

62.000

28. Mar-187. Jun-18

10. Jul-18
10. Okt-18

20.000
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”The end of individual car ownership”?
24

Tony Seba
‘By 2030, …, 95% of U.S. passenger miles 

traveled will be served by 
on-demand autonomous electric vehicles 

owned by fleets, not individuals, 
in a new business model we call 
“transport-as-a-service” (TaaS).’
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Effect on: Car fleet

10%

17%

Traffic

+6%

+44%

Congestion

(Slightly) 
higher

Much 
higher!

Reduced need for parking space
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Benz Velo and Comfortable, 1894 - 1901

Hestekjerre-syndromet …

Mercedes ‘Cardan’ 1908

https://mercedes-benz-publicarchive.com/marsClassic/en/instance/ko/Benz-Velo-and-Comfortable-1894---1901.xhtml?oid=4355&ls=L2VuL2luc3RhbmNlL2tvLnhodG1sP29pZD00MzI3JnJlbElkPTYwODk5JmZyb21PaWQ9NDMyNyZib3JkZXJzPXRydWUmcmVzdWx0SW5mb1R5cGVJZD0yMjQ1JnZpZXdUeXBlPXRodW1icyZzb3J0RGVmaW5pdGlvbj1tYW51YWxzb3J0LTEmdGh1bWJTY2FsZUluZGV4PTAmcm93Q291bnRzSW5kZXg9NQ!!&rs=3
https://mercedes-benz-publicarchive.com/marsClassic/en/instance/ko/Mercedes-Cardan-35-hp-2240-hp-and-2850-hp-1908---1920.xhtml?oid=5990
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De største byerne 
– privatbiler eller drosjekonsepter?

• Førerløse taxaer og delekoncepter kan blive et reelt alternativ 
til privatbil 
– afhængig af reduktion af taxapris (taxakørsel) og omfanget af 

weekendture (delebiler)

• Mindre trafik krever,
at det bliver delt kjørsel!

• … men uanset vil det gi
mindre behov for parkeringspladser

Renault EZ-GO, Marts 2018



Micromobility – the future or just hype?
Berlingske 26.Apr-19
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25.Nov-17
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Utbredelsen og konsekvenser av nye konsepter
vil avhenge av urbaniteten
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As for the future
your task is not to foresee it,

but to enable it

─ Antoine de Saint-Exupery  ─

Angående fremtiden, 
så gjelder det sig ikke om å forutsi den, 

men om å muliggjøre den. 

Pour ce qui est de l’avenir, 
il ne s’agit pas de le prévoir 
mais de le rendre possible

─ Antoine de Saint-Exupery  ─



Takk for opmerksomheten!

Niels Buus Kristensen
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Urbaniteten vil ha stor betydning 
for konsekvensene
 Betyr førerløse biler mindre behov for kollektiv 

tilbud for Barn, unge og eldre?

 Kan vi utvikle nye konsepter for 
kollektiv trafiken i tettsteder?

 Kommer førerløse drosjekonsepter
uten for de største byene?

 Vil de gi mindre bileierskap og 
behov for parkering i byene?

 Kan insentiver till delte ture 
begrense trengslen i byene?
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