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Varelevering tar plass i bysentra

e Store biler oppholder seg mange
timer rundti byen

® Noen lastebiler har med litt last til
sentrum

e Det er mange varebiler og mange
sma leveranser

e Antallet leveranser gker med antall
firma, mange etasjer gir mer trafikk

e Vanskelig for naeringen, darlig
arbeidsmiljg

Hvordan fa til effektiv varelevering som
tar mindre plass?

Gir dagens lgsninger god Torgallmenningen Bergen, formiddag 2018
samfunnsgkonomi?



Tema

Bedre kunnskapsgrunnlaget

Har vi de rette rammebetingelsene for fremtiden?
Tiltak og piloter

Formidling



Handel: @kende kompleksitet i salgskanaler
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Kilde: https://www.nwaretech.com/what-does-omni-channel-really-mean-to-warehouse-management/



https://www.nwaretech.com/what-does-omni-channel-really-mean-to-warehouse-management/

Omnikanal varehandel

«ANYTIME, ANYWHERE»

HANDEL

o Transparent informasjonsflyt i sanntid
pa tvers av salgskanalene

o Markedsfgring og kommunikasjon via
sosiale medier

o Innhente og bruke data om kunden
o Mange leveringsalternativer og retur

LOGISTIKK

o Digitalisering

o Varesynlighet/sporbarhet
o QOrganisering av varelager
o Distribusjon



https://youtu.be/W5uhpS7hGxE

Hjemlevering av mat og transportmiddelbruk

Forbrukere med hgy bruksfrekvens av hjemleveringstjenester

giennomfgrer per dag sammenlignet med

gruppen med lav bruksfrekvens. Samtidig gjennomfgrer de
per dag.

Tabell 6. Endringer i reisevaner blant respondenter som har og ikke har redusert sine turer til fysisk
dagligvarebutikk etter at de begynte med hjemlevering av mat og/eller dagligvarer.

Fzerre dagligvarereiser (N=378) Ikke farre dagligvarereiser (N=106)
Kjerer vanligvis bil til dagligvarebutikk 56 % 46 %
Gar vanligvis til dagligvarebutikk 37% 45%
Endret reisemate dagligvareinnkjep 2% 7%
Redusert bilbruk 9% 1%
@kt bilbruk 5% 4%
Okt gange 8% 0%
@Dkt sykkelbruk 1% 0%
@kt kollektivbruk 3% 0%
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Rapport

Hjemlevering av mat og dagligvarer i Oslo
og Akershus

Resultater fra en telefonundersikelse
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Varelevering i gateplanlegging - identifisering av konflikter

Statens vegvesen

Gjennomgang av planer Norconsult har jobbet med viser:

Sykkel og parkering er hyppigste konflikt
Nezeringsdrivende i gata har gjerne andre prioriteringer enn varelevering
Varelevering henvises ofte til 3 Igses utenfor planomradet (sidegater)

Det er vanskelig for planleggere a avgjgre hvilken analyse og hvilken Igsning som er bra nok pa det
enkelte planniva — ogsa krevende a lage gode skiltplaner

Det er uoverensstemmelser mellom ulike veiledere og standarder

Viktig at varelevering er med som et tema fra start, som eget tema /fagomrade
Involvere fagmiljg og naeringsliv tidlig i prosjektet
Definere stort nok planomrade

Identifisering av konflikter som hindrer god vareleveranse,
Norconsult 2018.

03.12.2019
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Nattleveranser — store volumer

o Nattleveranser/tidlig morgen er en god lgsning for bymiljg der det er fa
boliger (stay)
— Det er gjort mye internasjonal forskning pa stgysvake leveranser
— Ofte Ipnnsomt for transportgren, krever vilje fra mottaker
— Negativt med mer nattarbeid




Bylogistikken skal bidra, men hvordan skal vi male? Indikatorer

Attraktive byer

Lave
klimagassutslipp

Effektivt for
neeringslivet

God livskvalitet for
innbyggerne

Butikker, kulturtiloud, kafeer og restauranter,
rent og pent, tilgjengelig, funksjonelt, trivelig

Rene kjgretgy

God framkommelighet og tilgjengelighet.
Rettferdig konkurranse (rammevilkar og

handheving), arbeidsmilj@

Trygt, trafikksikkert, ren luft, grgnt, gateliv,

lite biler
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Kostnad pr levert sending
innen ulike segmenter

Spart tid, forsinkelse

Arealbeslag ved parkering
og i trafikk,

Nox, PM10

Ulykker
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Tegniforklaring

finfall minutter
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Wanall r

T Vannfiater

— Bidra til 3 utvikle statistikk — varebiler
og lastebiler

— Kostnadsfunksjoner. Grunnlag for a
utvikle regionale godsmodeller

Fremover - o E—
Varelevering o
e Hvordan registrere status i egen by? Sragemes Torg ;;;f -
— Oversikt over metoder — )
o Erfaringstall .
— Antall leveranser og lossetider, .
turgenerering )
"

. »
Kilde: Situasjonsrapport: Varelevering i Drammen sentrum
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Fremover
Rammebetingelser: -
— Sma elektriske = "
kjpretpy — i gagate? R csceoccY
— Markedssvikt i - =
bylogistikk? Y 4
— Tungtrafikkfelt? | e/ ,;:;;,,'I
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Lindetraktor. Foto: #Elskedeby
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e Samleterminaler i by — erfaringer fra
oppstart - ulike byer

e Lokalisering og utforming av
logistikkarealer i by

lllustrasjon: Lala Tayen




Fremover %

Fra kjgretgy til mottak
— Hjelpemidler

— Kommunal ervice
— Infrastruktur

— Ansvar




Formidling

Kurs

Etterutdanning

tiltak.no
Vegvesen.no/bylogistikk



https://www.tiltak.no/
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/forskning+og+utvikling/pagaende-fou-program/bylogistikk

